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El sector

nautico pide
un salvavidas

La Union Europea explora medidas para
sacar a flote una industria muy tocada
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La industria ndutica curopea. Ii-
der mundial por su calidad, s¢ va
a pique si las autoridades comuni-
larias no toman rapidas medidas.
El mercado interior es fuerte (48
millones de europeos priuctican
actividades nduticas), pero la cri-
515 ha hundido las ventas a la mi-
h{d. solo en sus dos primeros
anos, y ha puesto ¢l mercado de
segunda mano en manos de los
bancos, que embargan por impa-
gos embarcaciones compradas a
credito. La expartacién sufre un
calvario de normativas v arance-
les en sus principales mercados,
dificiles de superar para una in-
dustria de pymes. El sector s¢ que-
ja de que los paises asiaticos ven-
den barcos a mitad de precio e
incumplen la normativa curopea
de seguridad y contaminacion
gracias a la escasa inspeccion. La
situacion espafiola se agrava, a
0jos de Bruselas, por una fiscals
dad injustificada
El dictamen Industrias nduti-
cas: una rransformacion acelernda
por la crisis, del Comite Economi
co y Social Furopeo (CESE), con-
sensuado con el sector, urge a

Europa pierde
mercado en favo
de Turqguia v los
paISes asiaticos
EXpertos aconsejan
que Espana elimine
el impuesto

de matriculacion

adoptar una politica comun para
defender una industna formada
por 37.000 empresas que dan em-
pleo directo a 234.000 personas y
facturd 20.000 millones de curos
en 2011 El coautor del dictamen,
Patrizio Pesci, copresidente del
Comité Consultivo de Transfor-
maciones Industriales del CESE,
ve el futuro incierto. “"Antonio Ta-
jani, responsable de Industna y
Emprendimiento y vicepresiden-
te de la Comision Europea. nos ha
garantizado defender la indus-
tria, v la Comision nos ha prometi-
do hacer un Libro Verde, pero la
burocracia en Bruselas es deses
perantc y, mientras tanto, las em-
presas cierran o son compradas
por los chinos”, explica Pesci
La industria niutica mundial
construye barcos bajo un énjam-
bre de normativas. “Esto frena las
exportaciones europeas a EE UU,
que exige embarcaciones cons-
truidas bajo su normativa. Solo la

multinacional francesa Groupe

Beneteau puede cumplirlo Ficil-
mente. El resto son pymes”, acla-
ra Pescl Astondoa, Rodman y
Starfisher, los tres mayores astille-
ros cspanoles, “superan con mu-
cha dificultad las exigencias del
mercado estadounidense”, dice ¢l
secretano general de la Asocla
cion Nacional de Empresas Nauti-
cas (ANEN), Carlos Sanlorenzo

Es indispensable invertir en

productos innovadores, reducir
los costes de produccidn, armont:
zar |a normativa, hacer una mar-
CA curopea y potenciar jas ventas
de forma conjunta “Somos la pri-
mera potencia mundial pero esta-
mos perdiendo mercado a favor
de Turquia y de los paises asidni-
cos. Hay que hablar menos, ¥ ha
Ccr una pina para defendermos an
te cllos®, afirma Pesci Europa.
horteamenca, Australia y Nueva
Zeianda son [os princpales comy
pradores de harcos curopeos, v ur-
gc acudir a mercadas emergenics
con dinero. Brasil v China §o b
nen, pero dan demasiados prodic
mas. Brasil impane unas aranoe-
ics que Llegan a doblar ¢l precio de
los barcos, v China exipe a los ast-
leros la normativa tecnica de fos
barcos adquiridos “para copaari
al dia siguicnte”, segun Pesct “De
bemas negociar las exportaciones
de forma conjunta con normativa
y marchamo curopeo”, apostilia
Los problemas ¢&¢ la naunca
no s¢ quedan ¢n fa industria. Al
canzan a 4500 puertos deport
vos con 175 mullones de amarres.
Una flota de 63 millones de bar
COS amrastra un enjambre ¢ ¢m-
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presas de mantenomiento

cios financieros y de SCguros, €5
cuelas o el propio turismo. Euro-
pa es el primer destino mundial
para la pavegacion de recreo, con
66 000 kildmetres de costa, y solo
cl Meditermaneo concentra el 70%
de la actividad charter. Una mara
iia de tratamientos fiscales y nor
mativas nacionales (licencias, ma
triculacion. reglamentos de segu-
ridad, fiscalidad, etcétera) compli-
¢a ¢l negocio hasta ¢l paroxasmo
“Tales diferencias de trato no exis-
ten para olros medios de trans-
porte como el automaovil, el tren o
¢l avion”, asegura Fescl

Las industrias mas afectadas
son las de Italia y Espana Rafael
Rodriguez Valero, director gene-
ral de la Marina Mercante, ha
puesto manos a la obra para alla-
nar el problema espanol “Esta-
mos desarrollando una normati-
va de construccién acorde a la rea-
lidad europea para facilitar la ex-
portacion, armonizando la legisla-
cion para potencidr el sector y ne-
gociando con Hacienda para qui-
tar el impuesto de matricula-
cion”, que asciende al 12% del pre-
cio de cmbarcaciones particu-
lares con mas de ocho metros de
cslora y de yates chirter superio-
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Oportunidad

perdida

Espafia tiene 7830 Klometros de costa y 368
pucrtos deportivos de primer orden. Puerto
Banus ¢ Ibiza Magna estan entre los cuatro
pucrtos mas exclusivos del mundo. “Podemos
ser ¢l Caribe ndutico curopeo por climi ¢
instalaciones”, asegura Carlos Sanlorenzo, *Cada
turista nautico multiplica por nueve ¢l
desembolso de uno convenclonal Dejarian mas
de 3000 millones de curos al ano y gencrarian
unos 70.000 puestos de trabajo”,

Sanlorenzo.

El 70% de los megayates de uso turistico se
mucven por ¢l Mediterranco. Son 767, pero solo
11 atracan en Espana. “Evitan ¢l pago del
impuesto de matriculacion, un gravamen
descalificado por una resolucién de la UF
porque solo esti en Espana®, explica Sanlorenzo

res a 15 metros, y solo o tiene
Espana dentro de la UE

El sector espanol depende de
ello. Solo la venta de embarcacio-
nes ha caido mas del 70%. La in-
dustria nautica, los puertos depor-
tivos y la industria v ¢l comercio

AMEN b partir de \oy

Segun la Mediterranean Yacht Brokers
Assoclation, las tres cuartas partes de estos
megayates atracanan en Espana y la tercera
parte lo harian de forma permanente con la
armonizacion fiscal curopea. Incluso,
Inspectores de Haclenda lo tachan de injusto.
“Se deberia valorar su armonizacion con la
liscalidad de los paises del resto de la UE y Ins
perdidas que tenerlo pueda suponer para ¢l
turismo nautico”, puntualiza Bernardo Ruiz
Lima, responsable del arca de Derecho Maritimo
y Transporte de KPMG Abogados.

El atraque de un barco con bandera
extranjecn en un puerto espafiol durante mas de
I53 dias obliga al pago del impuesto. “Eliminarlo
nos atracna negocio, v los puertos Inducimos un
valor afnadido ocho veees superior 4 nuestra
facturacion. La crisis nos ha bajado un 20% la

nsegura Carlos

facturacion y debemos mantener los barcos
abandonados, un 5% de la flota amarrada”, R
cxplica Gabriel Sandoval, de la Federaciéon
Espanola de Asociaciones de Puertos nmrm "'-ii."-:
y luristicos. m | 2 '.

auxiliares todavia facturan mas

de 18.000 millones de euros. apor-

tan casi 1.000 millones de euros a
la riqueza nacional y dan trabajo
directo ¢ inducido a 107.000 peTse-
nas. “La industria niutica espafio-
la es menor a la de otros paises




